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Aussergerichtliche Einigung
uber Zugang zum Bahnhof Balsberg

Beschwerde gegen SBB-Projekt Der Ausbau der S7 auf eine Doppelspurlinie zwischen Kloten und Opfikon
kann beginnen. Die beiden Stiidte haben Differenzen mit den SBB ausgerdumt.

Christian Wiithrich

Der lingst iberfillige Doppel-
spurausbau der Linie der S7war
nicht umstritten. Zwischen Klo-
ten und Opfikon fehlen schliess-
lich nur 1600 Meter Gleis fiir
einen effizienteren Bahnbetrieb.
Umstritten war jedoch die Aus-
gestaltung der in diesem Ab-
schnitt liegenden Station Bals-
berg.

Die Stidte Opfikon und Klo-
ten sowie auch die Flughafen
Zirich AG hatten eine Beschwer-
de gegen die SBB-Pliine des neu-
en Bahnhofs Balsberg einge-
reicht. Damit gelangte man bis
ans Bundesverwaltungsgericht,
wo der Fall zuletzt hingig war.

Nun konnte der Streit offen-
bar beigelegt werden, nachdem
sich alle Beteiligten ausserge-
richtlich geeinigt hatten. So steht
es in einem Bericht des Opfiker
Stadtrats, der darin auch gleich
die nichsten Schritte beschreibt,
die beschlossen wurden. Denn
im neuen Jahr wird sich auch das
dortige Stadtparlament mitdem
erzielten Verhandlungsergebnis
befassen miissen.

Insgesamt geht es um gegen
6 Millionen Franken an zusitz-
lichen Investitionen in den Bahn-
hof Balsberg, die alle Beteiligten
— inklusive SBB und Flughafen —
untereinander aufteilen wollen.

Ein Bahnstopp mit viel
Erschliessungspotenzial
Konkret verlangten die beiden
Stadte wie auch der Flughafen
Ziirich AG weitere Zuginge zum
immer wichtiger werdenden
S-Bahn-Stopp zwischen Flug-
hafenautobahn und Werft. Die
Station befindet sich exakt auf
der Stadtgrenze Kloten-Opfikon.
Gleich angrenzend liegt ein stid-
tebaulich wichtiges Entwick-
lungsgebiet, das unter anderem
dem Immobilienkonzern Priora
gehort.

Im Wesentlichen stritt man
zuletzt um die Erschliessung der
Station mittels neuer Unterfiih-
rungen, Rampen, Treppen und
auch Lifte. Ebenso war mansich
anfangs nicht einig, wielang das
neue Perron entlang des zweiten
Gleises in Richtung Opfikon wer-
den soll.

Heute ist das einzige Gleis nur
auf der westlichen Seite zum

Wartehauschen. screenshot: Google

Flughafen und zur Werft hin mit
einer Ein- und Ausstiegskante
versehen. Mit dem neuen zwei-
ten Gleis wir es kiinftig beidsei-
tig ein Perron geben.

Seit dem Bau der Glattalbahn
vor {iber zehn Jahren gibt es am
Balsberg {iberdies eine direkte
Umsteigemoglichkeit von der
S-Bahn aufs Tram. Dazu hat man
das alte Perron iiber die Auto-
bahnbriicke hin zur neuen Tram-
haltestelle verlingert und von

Der Bahnhof Balsberg scheint fast etwas aus
der Zeit gefallen mit dem denkmalgeschitzten

Hier am Bahnhof Balsberg soll es kiinftig nicht nur ein zweites Gleis samt Perron (linke Seite) geben, sondern auch neue Zugange von der
Opfiker Seite her (hinten beim Hotel Mvenpick). screenshot: Google Streetiew

Der Bahnhof Kloten-Balsberg mit dem kleinen Hauschen (vome unten) wird bis 2026
doppelspurig und soll mit neuen Zugangen auch das Priora-Entwicklungsgebiet ennet

der Autobahn (Parkplatz und Wiesen rechts oben) erschliessen. screenshot: Google

der Flughofstrasse her mit einem
Liftturm verbunden.

Durch Verzicht mehrere
Millionen eingespart

Diese gute Erschliessung der
Tramhaltestelle mit dem Zugang
zur S-Bahn-Station am Balsberg
istdenn auch der Grund, weshalb
man nun auf weitere Liftanlagen
beim neuen Perron auf der ge-
geniiberliegenden Opfiker Seite
verzichtet. Dies allein hitte {iber

1,2 Millionen Franken gekostet,
erfihrt man aus der Aufstellung
des Stadtrats von Opfikon. Eben-
so weggelassen wird ein neuer
Bahnzugang auf der Nordseite,
was weitere rund 1,9 Millionen
Franken einspart.

Sehrwohl durchsetzen konn-
te sich die Verhandlungsdelega-
tion der Stidte und des Flugha-
fens Ziirich aber bei der geforder-
ten weiteren Perronverlingerung
in Richtung Opfikon. Ebenso mit

der Forderung nach einem neu-
en Zugang hin zum Entwick-
lungsgebiet auf das Priora-Areal.
Dazu wird eine neue Unterfiih-
rung erstellt, deren Rohbaukos-
ten von rund 2 Millionen Fran-
ken vollumfinglich die SBB {iber-
nehmen werden. Uberall einigte
man sich auf reine Treppen- und
Rampenzuginge.

Die Differenzen um den Bahn-
hofsausbauwaren in der Offent-
lichkeit bislang nicht gross pub-

lik geworden. Aus dem jlingsten
Beschluss des Stadtrats von
Opfikon lasst sich jedoch erse-
hen, dass es nicht nur um Bau-
leistungen und Infrastrukturen
im Wert von mehreren Millionen
Franken ging, sondern vor allem
auch um den Grundsatzent-
scheid fiir eine moglichst opti-
male OV-Erschliessung des gan-
zen Gebiets.

Das Anliegen sei fiir Kloten,
Opfikonund den Flughafen des-
halb so wichtig, weil damit der
sogenannte First District besser
erschlossen und mit der Umge-
bung verbunden werden kinne.
Dazu wird betont, es handle sich
um «das grosste Entwicklungs-
gebiet der <Airport City».

Eine bislang eher
unwichtige Haltestelle

Die Station Balsberg fristet eher
ein Schattendasein. Der Halt am
Balsberg war erst nachtriglich
wihrend der Bauzeit des Flug-
hafens eingefiihrt worden. Er hat
den Charakter eines Zwischen-
stopps auf offener Strecke ir-
gendwo zwischen den bestehen-
den Bahnhofen Kloten und Op-
fikon. Doch das diirfte sich mit
der erwarteten Uberbauung in
der Umgebung stark verindern.
Namentlich auf dem Priora-Ent-
wicklungsgebiet, das dem aus
der Swissair-Konkursmasse her-
vorgegangenen Immobilienkon-
zern gehort, schlummert riesi-
ges Ausnutzungspotenzial direkt
angrenzend zur kiinftigen Dop-
pelspurlinie der S7, die dazu
noch einen Viertelstundentakt
erhalten soll.

Das vereinbarte Geld fiir die
Sicherstellung der Projektie-
rungskosten hat Opfikon bereits
gesprochen. Als Nichstes wird
das Stadtparlament iiber den
notwendigen Kredit entscheiden
miissen. Das werde voraussicht-
lich bis Mitte 2025 geschehen,
heisst es weiter. Der Anteil fiir
Kloten belduft sich auf rund
9007000 Franken. Zudem ist ver-
einbart, dass die Flughafen Zii-
rich AG rund 1,1 Millionen bei-
steuern wird und die SBB an der
Kompromissldsung die besagten
rund 2 Millionen {ibernehmen
werden. Insgesamt kostet die SBB
der gesamte Doppelspurausbau
am Balsberg unter dem Strich
rund 81 Millionen Franken.

Edelweiss streicht Fliige nach Havanna ab Mirz

Flughafen Ziirich Die Verhiltnisse am Flughafen Havanna und die nachlassende Nachfrage haben zum Entscheid gefiihrt.

Edelweiss fliegt bald nicht mehr
nach Havanna. Das hat die Air-
line soeben mitgeteilt. Die Be-
griindung: Langfristige, stabile
und zuverlidssige Langstrecken-
operation seien am Flughafen in
Havanna schwierig zu gewihr-
leisten. Ab Mirz ist darum
Schluss mit der Destination auf
Kuba.

Das ist relativ kurzfristig, und
entsprechend gibtes auch Giste,
die von der Streichung der Fllige
betroffen sind. Diese wiirden
kontaktiert, um Alternativenoder
eine Riickerstattung zu erhalten,
teilt Edelweiss mit. Der letzte

Flug findet am 27. Februar statt.
«Nach eingehender Priifung hat
sich Edelweiss entschieden, die
Fliige nach Havanna ab Mirz
2025 einzustellen», schreibt
Edelweiss. Wobei die Entschei-
dung nicht nur auf den schwie-
rigen Verhiltnissen am Flug-
hafen José Marti in Havanna
basiere, sondern auch auf der
riickldufigen Nachfrage. Eine
Uberpriifung vor Ort durch Edel-
weiss habe gezeigt, dass eine
langfristige stabile und zuverlids-
sige  Langstreckenoperation
schwierig zu gewihrleisten sei.
Edelweiss fliegt die Strecke ge-
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Ein Airbus A340 der Edelweiss. Mit diesem Flugzeugtyp ging es bisher
einmal wichentlich nach Havanna. Foto: P0

wohnlich mit ihrem gréssten
Flugzeug, dem Airbus A340. Er
bietet Plitze fiir 300 - oder je
nach Flugzeug sogar 314 - Flug-
géste.

Nur Edelweiss bietet
Direktflug ab Ziirich an

Bis zur Einstellung der Fliige
fliegt Edelweiss noch regularje-
weils donnerstags nonstop von
Kloten nach Havanna und wie-
der zuriick nach Ziirich. «Edel-
weiss bedauert die Unannehm-
lichkeiten und bedankt sich fiir
das Verstindnis», heisst es am
Ende der Mitteilung.

Edelweiss fliegt die kubanische
Hauptstadt einmal wochentlich
an. Es istdie einzige direkte Ver-
bindung vom Flughafen Ziirich
zum José Marti International
Airport. Die Flugzeit wird mit
11 Stunden 20 Minuten angege-
ben. Alternativen sind Fliige mit
Air Europa oder Iberia, beide mit
Zwischenstopp in Madrid, jener
von Iberia mit einem weiteren
Halt in Panama. Bei Air Europa
betrigt die Reisezeit 14 Stunden
45 Minuten, bei Iberia 15 Stun-
den 10 Minuten.

Martin Liebrich
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